轮式起重机产业的发展机遇与市场应对
受全球金融危机的影响，中国经济增长速度放慢，为了刺激经济，国家从2008年开始相继注入4万亿元投资，中国人民银行副行长易钢诠释了投资的流向：“4万亿主要流向‘铁公基’，即铁路、公路、基础设施建设，资金主要是投向了民生工程”“投向铁路建设的资金将占总投资的1/3”。基础设施建设的蓬勃展开离不开起重机械的参与，铁路建设将为起重机械提供一个更为广阔的发展舞台。 

    从2008年的10月开始，中小吨位轮式起重机市场大幅跳水，市场销量下滑50%以上，用户市场纷纷持观望态度，中小吨位轮式起重机市场基本陷入困境，但随着国家先后两批中央应对投资到位。2009年1-5月轮式起重机内销市场呈向好态势，销量同比增长10.8%。中国政府和企业仍然具有很强大的经济实力来应对金融危机所带来的负面影响。金融危机将成为中国起重机械产业升级的一个机会。所以可以在某种意义上说，起重机械将面临又一个春天。 

    轮式起重机产业如何将全球金融危机转化为产业发展的又一机遇？企业如何将国家刺激政策转化为企业发展的机遇？我们认为，第一、整合技术资源进行产品系列的升级；第二、抓住国家4万亿投资的重大及热点建设项目，针对性开发、改进产品，适应建设项目对轮式起重机的需求。 

    与工程机械相关的基建项目主要是道路、铁路、城市公交、水利、电力、航空等6方面的投资。对于起重机械来说，中小吨位的起重机械国内制造企业基本可以满足，但是在作业性能、可靠性、吊装的精准上参差不齐，不能满足现代施工、安装、作业的需求。大型轮式起重机在04年之前主要为进口，国内基本没有制造商，徐重经过近7年的不断探索，已拥有完全自主知识产权，从130t-150t相对完善的大吨位全地面起重机系列。但是面对国家不同投资项目的需求，通用型的大吨位起重机产品已不能完全满足项目使用需求，要想全面占领国内市场，必须从基建项目特殊工况需求中出发，针对性开发大吨位轮式起重机市场。

    ○整合技术资源进行产品系列的升级 

    解读国家基础建设的投资政策及投资流向，与起重机械相关的铁路、公路、基础设施建设中，中型起重设备需求量最大，安装的速度、设备的出勤率、安装的精确度已成为施工单位购买设备的首要考虑条件。目前国内市场通用起重机，基本为各生产厂家不断完善产品系列时期所推出的产品，相对忽视了对产品可靠性的改进，对结构创新、新技术的运用推广为用户带来更大的使用性能，创造更大的利润空间，造成产品与用户市场的部分脱节。 

    面对当期用户市场走向，徐重针对国家重点投资建设项目对全系列起重机产品进行了市场态势分析，详细划分了各中吨位产品区间的作业应用范围，同时以为用户提供更大的起重作业性能、可靠性、吊装的精准性为系列产品升级的指导思想，结合公司已形成的智能控制技术、组合平衡重技术、整体优化技术、单缸插销技术以及人性化设计等成熟技术，将前期积累的成熟技术应用在系列产品的升级中。 

    徐工重型重点升级了20t--100t等全系列起重机产品，重点从优化产品总体布局和结构设计入手，在产品符合国家的道路法规的前提下，结合铁路、公路桥梁浇注施工、涵洞作业、车站、场馆建设中对中长臂、大幅度起重作业性能的需求，针对性开发出国内轮式起重机作业性能最优的升级产品。在30t的产品上，通过总体布局、吊臂、转台、车架、配套件的优化设计，使主臂臂长由10.1-38.5m提升为10.6-40.4m；中长臂的起重作业性能提升了10%，整机长度为国内同吨位级别最短（12.5m），平均无故障工作时间从630小时提高到700小时，吊装的准确性提升到10mm级。升级后的产品更加适合狭小空间、10-15m大幅度桁架结构件的精确安装作业，可轻松胜任调整铁路车站改造与建设。 

    通过针对性的开发，徐重形成了满足铁路、公路架设桥墩浇注、钢梁安装专用的20t-30t级的产品，50t-100t区间的大型预制件、轻轨、网架安装的专用产品群。

○抓住机遇，全面占领大吨位轮式起重机市场
    工业生产规模不断扩大，促使大型起重机的需求量不断增长，起重量越来越大，作业范围越来越广，并对能耗和可靠性提出更高的要求。起重机已成为施工专业生产流程中的重要环节。起重机不但要容易制作，容易维护，而且安全性要好，可靠性要高，要求具有优异的耐久性、无故障性、维修性和使用经济性。工业生产方式和用户需求的多样性，使专用起重机的市场不断扩大，以特有的功能满足特殊的需要，发挥出最佳的效用。例如冶金、核电专用起重机，铁路、船舶、风电专用起重机，这就需要功能不断增加，性能不断提升，适应性比以往起重机械设备更强。 

    风电、核电、水电等清洁能源将是国家重点扶持的基础建设项目，在这些项目建设中对大吨位起重机的作业幅度、作业高度、起重量、吊装精度的需求更高。大吨位全地面起重机受道路法规的限制，不可能无限的加长主臂臂长，提升性能。 

    如何使现有主臂的性能得到最大的发挥，解决性能与法规之间的矛盾问题？ 

    超起技术、变幅、加长副臂技术是解决这一矛盾问题的良方。 

    超起技术是2003年德国利勃海尔公司首先在500t全地面起重机上应用，由于超起技术结构、控制复杂，同时受到国外技术的封锁，很难模仿。大型及超大型起重机的吊臂长度很长，受力恶劣，不解决起重臂的受力问题，很难提高整机的起重性能。超起技术的应用，使其吊臂的挠度减少、起升高度增加、吊重性能大幅度提升，对起重机来说是一次技术革命。在随后几年内，世界主要制造商纷纷在大吨位全地面上应用了超起技术；徐重通过自主研发，07年在300t产品上首次采用了门型超起技术，并在08年形成了Y型超起技术。 

    通过采用超起技术，使起重臂端部增加了一变幅平面的作用力，克服起重臂在吊重状态下的变形，减小起重臂危险截面上的弯矩，降低应力，提高警惕主臂起重性能；同时应用超起装置后，超起的横向距离大于所有臂节的宽度，使超起在臂端部着力点产生强有力的横向支撑，从而增强了起重臂在吊重状态时的侧向稳定性。改善了吊臂的横向、纵向受力，使吊臂挠度减少3-5米，起升高度增加2-4米，提高性能12-110%。通过加长副臂、塔式副臂技术，克服的箱型起重臂自重与起重量之间的矛盾关系，拓展了大吨位起重机的作业空间、作业范围。 

    500t全地面起重机扩展型将成为吊装1.5MW风电机组的理想车型，起重机的Y型超起使起重性能增加一倍，在配置91米变幅副臂后，可完全风轮（重30吨，由轮毂和风叶片（3吨左右）组成，最大16吨，吊高65m）、机舱（共重50-60t吨，吊高65m）以及立柱吊装，可一站式完成所有机组的安装作业。 

    带有超起装置的300t全地面起重机，起重性能提升近100%，是架设轻轨铁路预制梁（吊高12m，作业幅度12m，起重量小于200t）的理想车型；增加22m塔式副臂或14m加长副臂后可以作为风力发电的风轮专用吊车。 

    除满足风电、高铁项目的专用机型外，徐重根据大型吊装的需要相继开发了石化专用的400t设备安装机型，适用于1.5MW、2MW、2.5MW风电维修的200t、240t风电、石化维护机型，适应于调整公路桥梁吊装的130t、160t桥梁架板专用机型。 

    我们以轮式起重机产业升级为技术储备，以系列产品升级为满足市场需求，快速支撑国家扶持项目对轮式起重机的需求，我们相信此次危机将成为徐工重型轮式起重机发展的又一个机遇。

